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La roue (Tun vehicule, lorsqu'elle est motrice, 
participea la sustentation du vehicule et a sa pro- 
pulsion. L'element en contact avec le sol est de 
faible surface et la pression unitaire sur le sol tres 
elevee. L 'adherence du systeme est convenable 
quand le sol exerce une reaction suflisante a la 
resultante du poids et de l'effort tangentiel de 
traction. Si cette reaction n'est pas suffisante 
(sols meubles et marecageux), la roue glisse et 
patine. ll n'y a pas de propulsion. 

La chenille distingue le point d'application du 
poids du vehicule, c'est-a-dire le point de susten- 
tation et le poipt d'application dc reffort moteur, 
c'est-a-dire le point de propulsion. La chenille 
est un chemin dc roulement sans fin dont la partie 
en contact avec le sol recoit seulement Teftort de 
sustentation du vehicule. La pression unitaire 
prend toute valeur desiree. La progression du 
vehicule est independante de cette pression. 
L 'adherence est totale et independante de Pcf- 
fort de traction. 

Dans les chenilles existantes, le chemin dc 
roulement est identique a une chaine. Chaque 
element de la chaine est articule au suivant et 
peut prendre, avec lui, un angle sufTisant pour 
s'appliquer sur le barbotin moteur. Ces articu- 
lations generalcment metalliques, travaillent dans 
des conditions tres dures, notamment sans grais- 
sage, absorbent par frottement une energie consi- 
derable et s'usent tres rapidement. Certains 
types de chenilles obvient a cet inconvenient par 
une liaison souplc en metal, en caoutchouc ou 
les deux a la fois. Chaque patin de la chaine ainsi 
constitute, present e genera foment au so! une sur- 
face metalliquc; FcfTort tangentiel, quand les 
barbotins appu.ient sur le brin inferieur de la che- 
nille peut amener un glissement. On adjoint 
alors aux patins, des crampons qui interdisent la 
circulation sur route qu'ils detei iorent. Des sur- 
faces en caoutchouc rapportees peuvent eviter 



cet inconvenient. L'effort est generalement trans 
mis aux chenilles par un systeme analogue a une 
cremaillere, les dents des barbotins engrenant 
avec la chenille ou inversement; une roue a ban- 
dage peut egalement rouler sur une chenille 
metallique. 

L'invention, objet du present brevet, a pour 
but d'obvier aux inconvenients du systeme a 
elements articules, analogue a une chaine, no- 
tamment : 

Usure et pertes d'energie par des articulations 
metalliques; 

Risqvie de glissement des surfaces metalliques 
dont l'adherence naturelle est insuffisante; 

Usure des routes par les crampons; 

Risque de coincement par introduction de ma- 
teria ux etrangers entre les elements; 

Pression unitaire sur le sol augmentee du fait 
de la discontinuity des elements qui reduit la 
surface portante; 

Difficultes de montage et de demontage, 
par un systeme nouveau constitue par un element 
sans fin, continu et unique, plutot analogue a 
une courroie de transmission, constitue par un 
seul materiau de liaison, de transmission de 
l'effort moteur, de sustentation du vehicule 
comme l'indique la fig. 1. L'ensemble sans fin 
est initialement tendu sur les barbotins b et les 
galets c. 

L'invention est egalement caracterisee par l'uti- 
lisation nouvelle des proprietes naturelles du 
caoutchouc moule, arme de toile de lin ou de 
coton, de rayonne ou d'elements metalliques 
destines a augmenter sa resistance, sa flexibilite 
ou sa raideur. 

Une section du brin superieur de la chenille 
est representee fig. 2. On y distingue trois par- 
ties : l'element moteur a, 6, l'element de liaison 
d, la bande de roulement c dont le role dans le 
fonctionnement de la chenille est different mais 
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le tout venu d ? un£ seule piece comme le permet 
la fabrication du caoutchouc coule. 

o. La transmission de Peffort et le guidage 
eftectues par l'element moteur, se font par un 
systeme analogue a une courroie de section tra- 
pezoidale par coincement de cette partie de. Tele- 
ment a Pinterieur de la gorge des barbotin smo- 
leurs. La transmission peut egalement etre assu- 
ree par un systeme analogue a une cremaillere 
dont les dents seraient en relief sur les barbo- 
tins moteurs. 11 leur correspondrait des alveoles 
a dans la masse du caoutchouc (fig. 3). 

b. La liaison est assuree par les proprietes du 
caoutchouc dont Telasticite et la flexibilite per- 
mettent l'adaptation sur une circonference de 
l'element, done sa flexion. 

c. La sustentation est assuree par la bande de 
roulement exterieure, analogue a un pneuma- 
tique ordinaire, e'est-a-dire munie de moulures 
en relief de forme appropriee, a aretes trans\er- 
sales et arrondies sur les bords pour permettre 
le derapage lateral (fig. 2, c). L 'adherence natu- 
relle du caoutchouc qui epouse les moindres aspe- 
rites, reduit le glissement qui peut etre evite 
par une disposition convenable des barbotins. La 
toile metallique ou textile representee en d 
assure une certaine ngidite transversale a Ten- 
semble de la bande. 

II est bien entendu que Ton peut, sans sortir 
du cadre de l'invention, modifier les details 
constructifs : notamment Pemplacement des 
toiles textiles et metalliques, pour une mcilleure 



utilisation de la matiere, la forme des moulures 
employees, le nombre d'elements moteurs fonc- 
tion de la puissance a transmettre, Temploi de 
materiaux differents autres que ceux precites ou 
nouveaux et qui repondraient aux qualites exi- 
gees d'elasticite et de flexibilite. 

L'ensemble de la chenille peut eventuellement 
etre divise en chenilles partielles liees par un ele- 
ment plus souple, ce|qui assurerait Tindependance 
des elements et repondrait encore aux disposi- 
tions du brevet. 

RESUME. 

Le present brevet est caracterise par Futilisa- 
tion nouvelle des proprietes naturelles du caou- 
tchouc etune combinaison nouvelle des elements 
d'une chenille : patins, articulations. L'ensemble 
original ainsi propose repond aux exigences et 
auxavantages de la chenille et a ceux du pneuma- 
tique : un element continu et unique en caou- 
tchouc constitue une extrapolation des elements 
discontinus de chenilles et, en Pameliorant, 
assure l'efficacite du systeme en supprimant les 
inconvenients de realisations imparfaites. II 
assure une grande souplesse, une grande rapi- 
dite, une grande adherence, une faible pression 
sur le sol, une interchangeabilite et permet une 
reduction de la hauteur du systeme a chenilles, 
du fait de la plus grande souplesse du caou- 
tchouc qui permet de reduire le rayon des bar- 
botins. 

Paul-Pierre-Hexm PLAXTE. 
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